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АНАЛІЗ РЕГУЛЯТОРНОГО ВПЛИВУ
проекту наказу Міністерства фінансів України 

„Про затвердження Змін до Порядку виконання митних формальностей на морському та річковому транспорті”

І. Визначення проблеми
Проект наказу Міністерства фінансів України „Про затвердження Змін до Порядку виконання митних формальностей на морському та річковому транспорті” (далі – проект наказу), розроблений відповідно до вимог постанови Кабінету Міністрів України від 21 травня 2012 року № 451 „Питання пропуску через державний кордон осіб, автомобільних, водних, залізничних та повітряних транспортних засобів перевізників і товарів, що переміщуються ними” (зі змінами).

З 08.09.2015 набула чинності постанова Кабінету Міністрів України від 07 липня 2015 року № 491 (далі – Постанова № 491), якою внесені зміни до окремих постанов Кабінету Міністрів України, зокрема до постанови Кабінету Міністрів України від 21 травня 2012 року № 451 „Питання пропуску через державний кордон осіб, автомобільних, водних, залізничних та повітряних транспортних засобів перевізників і товарів, що переміщуються ними”. Цією постановою запроваджено ряд спрощень стосовно контрольних процедур суден закордонного плавання, що перетинають державний кордон.

Постанова № 491 була розроблена з метою наближення контрольних процедур у морських портах до європейських норм та стандартів, зокрема, з урахуванням наявних проблемних питань, що виникають під час пропуску через державний кордон водних транспортних засобів і товарів.
Статтею 320 Митного кодексу України (далі – Кодекс) визначено, що форми та обсяги контролю, достатнього для забезпечення додержання законодавства з питань державної митної справи та міжнародних договорів України при митному оформленні, обираються митницями (митними постами) на підставі результатів застосування системи управління ризиками.

З метою забезпечення можливості здійснення автоматизованого аналізу та оцінки ризиків по попередній інформації, яка надається агентськими організаціями (морськими агентами), зокрема, здійснення так званого таргетингу, та відповідно визначення форм та обсягів митного контролю до прибуття товарів у морський порт Державною фіскальною службою України та Всесвітньою митною організацією (далі – ВМО) 29.07.2015 було підписано Угоду про використання Системи з націлювання по вантажах (Cargo Targeting System of World Customs Organization – WCO CTS).

Відповідно до цієї Угоди на сьогодні ДФС вживаються заходи щодо запровадження WCO CTS у морських портах України.
Довідково. У 2005 році Україна заявила про наміри імплементації Рамкових стандартів безпеки та спрощення міжнародної торгівлі (далі – Рамкові стандарти) Всесвітньої митної організації (далі – ВМО), членом якої Україна є з 1992 року.

Одним із основним аспектів імплементації Рамкових стандартів є забезпечення країнами-членами ВМО здійснення аналізу та оцінки так званих ризиків безпеки до прибуття товарів у перший пункт призначення на території країни, який здійснюється на підставі попередньої інформації, що надається перевізником відповідних товарів.

Ця система являє собою оцінку ризиків при транспортуванні вантажів, розроблена ВМО для того, щоб члени організації проводили кращу міжнародну практику, яка виникає з різними ризиками при перевезенні вантажів.

Перелік елементів даних, передбачених CTS та, відповідно, відображених у проекті наказу, визначався ВМО з урахуванням Моделі даних ВМО, а також консультацій з морськими агентами, в тому числі в частині можливості надання відповідної інформації до прибуття товарів у порт.

Передумовою ефективного застосування WCO CTS в Україні є забезпечення приведення вимог національного законодавства щодо обсягів попередньої інформації, яка надається агентськими організаціями (морськими агентами), про вантажі, що переміщуються у контейнерах, у відповідність до міжнародних стандартів та технічних характеристик WCO CTS.
З метою удосконалення технологічних процесів обробки вантажів 25 грудня 2015 року між Міністерством інфраструктури України та ДФС було підписано Меморандум про співпрацю в галузі інформаційних технологій щодо вдосконалення процедур у морських портах стосовно товарів, що переміщуються в контейнерах.

У рамках цього Меморандуму Мінінфраструктури і ДФС вживаються заходи, спрямовані на забезпечення роботи в Україні WCO CTS.

Для ДФС впровадження WCO CTS буде профінансовано урядом Сполучених Штатів Америки в рамках програми експортного контролю і безпеки кордонів. Подальша підтримка WCO CTS буде безкоштовною.

Використання WCO CTS дозволить ДФС отримувати більш детальну, структуровану і уніфіковану попередню інформацію про товари, що надходять у морські порти України в контейнерах, що буде сприяти збільшенню ефективності управління ризиками і, як наслідок, спрощенню й прискоренню виконання митних формальностей в морських портах.
Підготовка проекту наказу обумовлена необхідністю приведення Порядку виконання митних формальностей на морському та річковому транспорті, затвердженого наказом Міністерства фінансів України від 10.03.2015 № 308, зареєстрованим в Міністерстві юстиції України 30.04.2015 за № 486/26931, у відповідність до актів Кабінету Міністрів України, а також до міжнародних стандартів та технічних характеристик WCO CTS.
ДФС, за сприяння представників державного підприємства „Адміністрація морських портів України”, було удосконалено перелік інформації про товари, прийняті до перевезення у контейнерах у порт призначення на митній території України, який подається митниці агентською організацією (морським агентом) в електронному вигляді.
Центром по спрощенню процедур торгівлі та електронного бізнесу ООН (СЕФАКТ ООН) надано ряд рекомендацій суб’єктам, що беруть участь в електронному обміні даними, зокрема, використання Довідників ЕДІФАКТ ООН (Правила для електронного обміну даними в управлінні, торгівлі та на транспорті), Модель даних ВМО і Бібліотеки ключових компонентів СЕФАКТ ООН (БКК).

У зв’язку з тим, що Україна є членом ВМО положення розроблених нормативних актів мають відповідати рекомендаціям ВМО.

Обсяги даних, що надходять від агентської організації (морського агента) до митниці ДФС, що відображені в проекті наказу, відповідають Рекомендаціям Європейської економічної місії ООН, зокрема № 34 (Спрощення і стандартизація даних для міжнародної торгівлі, прийнятим СЕФАКТ ООН), якими розроблено стандартні набори даних для усіх типів переміщень та рекомендовано для використання в цілях обміну даними в рамках торговельних угод.
Відповідно до Угоди про асоціацію між Україною, з однієї сторони, та Європейським Союзом, Європейським співтовариством з атомної енергії і їхніми державами-членами, з іншої сторони, ратифікованої Законом України від 16.09.2014 № 1678-VII, Україна взяла на себе зобов’язання щодо імплементації у національне законодавство положень Митного кодексу ЄС, діюча редакція якого схвалена Регламентом (ЄС) № 952/2013 Європейського Парламенту та Ради.

Так як і в попередній редакції Митного кодексу ЄС, статтею 127 Митного кодексу ЄС (Регламент (ЄС) № 952/2013) передбачено положення щодо подання митним органам країн-членів ЄС так званої короткої ввізної декларації (Entry Summary Declaration – ENS) до ввезення товарів на митну територію Співтовариства.

Додатком 9 до Делегованих положень Комісії (Регламент (ЄС) 2016/341), які доповнюють Регламент (ЄС) № 952/2013 в частині перехідних правил до окремих положень Митного кодексу ЄС з урахуванням неготовності відповідних електронних систем, визначено, зокрема, перелік даних, які мають з урахуванням виду транспорту надаватись митним органам країн-членів ЄС до ввезення товарів на митну територію Співтовариства у вигляді ENS. Такий при переміщенні морським видом транспорту перелік даних включає, в тому числі, відправника, одержувача, коди країн на шляху слідування товару, код виду упаковки, код товару та ін.

З 01.01.2011 у Європейському Союзі (далі – ЄС) запроваджено обов’язкову вимогу стосовно попереднього інформування митних органів ЄС про товари, що ввозяться. Відповідно до вимог митного законодавства ЄС інформація про всі вантажі, що ввозяться на територію ЄС підлягає обробці на предмет аналізу ризиків. Для цього в митні органи країни ввезення необхідно подати певні дані – так звану декларацію про товари, що ввозяться (entry summary declaration). Обсяг даних, необхідних для обробки, а також час подання декларації залежить від виду транспорту яким переміщуються товари.

Так, у разі перевезення вантажу автомобільним транспортом така декларація має бути подана не менш ніж за 1 годину до його фактичного прибуття на територію ЄС, у разі залізничних перевезень – за 2 години, при авіаперевезеннях – до фактичного відправлення повітряного судна (при тривалих рейсах – як мінімум за 4 години до прибуття повітряного судна в ЄС), при морських перевезеннях (контейнерні перевезення) – за 24 години до завантаження судна товарами в порту відправлення.

Подати ці дані можна тільки в електронному вигляді. Відповідальність за подачу декларації несе перевізник (особа, яка несе відповідальність за перевезення товарів на територію ЄС). Перевізник має право укласти договір з будь-якою іншою особою (довірена особа, представник, брокерська фірма або одержувач товару) у розпорядженні якого є вся необхідна інформація про товари.

Відповідно до частини п’ятої статті 210 Кодексу з метою надання митним органам можливості оцінити ризики при ввезенні товарів на митну територію України морськими (річковими) суднами перевізник може надавати митному органу відомості щодо цих товарів в електронному вигляді у форматі міжнародних стандартів обміну електронною інформацією.

Типовою технологічною схемою здійснення митного контролю водних транспортних засобів перевізників і товарів, що переміщуються ними, у пунктах пропуску через державний кордон, затвердженою постановою Кабінету Міністрів України від 21.05.2012 № 451 „Питання пропуску через державний кордон осіб, автомобільних, водних, залізничних та повітряних транспортних засобів перевізників і товарів, що переміщуються ними” (зі змінами), встановлено обов’язок агентським організаціям (морським агентам) надавати митному органу, в зоні діяльності якого розташований порт призначення на митній території України, інформацію в електронному вигляді про товари, прийняті до перевезення у контейнерах у порт призначення на митній території України (далі – Інформація).

У разі коли агентською організацією (морським агентом) не подано Інформацію в установленому порядку, органи управління портом не дозволяють капітанові судна закордонного плавання заходити до акваторії порту.

За результатами проведеного ДФС аналізу надання митницям, в зоні діяльності яких знаходяться морські торговельні порти, Інформації встановлено, що наразі переміщення товарів у контейнерах здійснюється агентськими організаціями (морськими агентами) в зоні діяльності Одеської митниця ДФС. Інформація надається.
У зоні діяльності Одеської митниці ДФС з 26 агентськими організаціями (морськими агентами), що працюють з товарами у контейнерах, укладено Угоди про інформаційний обмін і 23 Протоколи про погодження реквізитів та способу обміну інформацією.

У вересні 2016 року, з 26 агентських організацій (морських агентів) 15 переміщували товари у контейнерах та надавали Інформацію.
Основні групи (підгрупи), на які проблема справляє вплив:

	Групи (підгрупи)
	Так
	Ні

	Громадяни
	
	+

	Держава
	+
	

	Суб’єкти господарювання,
	+
	

	у тому числі суб’єкти малого підприємництва*
	+
	


* питому вагу суб’єктів малого підприємництва вказати неможливо, оскільки проблема однаково впливає на всіх суб’єктів господарювання незалежно від рівня доходу.

Врегулювання зазначеного питання не може бути здійснено за допомогою:

ринкових механізмів, оскільки такі питання регулюються виключно нормативно-правовими актами;

діючого регуляторного акту, оскільки він не відповідає актам вищої юридичної сили.
II. Цілі державного регулювання

Метою підготовки проекту наказу є:

вдосконалення порядку митного контролю та митного оформлення суден і товарів, що переміщуються ними, зокрема, скорочення часу оформлення товарів;
забезпечення приведення вимог національного законодавства щодо обсягів попередньої інформації, яка надається агентськими організаціями (морськими агентами), про товари, що переміщуються у контейнерах, у відповідність до міжнародних стандартів та технічних характеристик Cargo Targeting System of World Customs Organization (WCO CTS);
запровадження WCO CTS у морських портах України;
полегшення торгівлі, сприяння транзиту, збільшення товарообігу та пасажиропотоку через митний кордон України;

приведення нормативно-правових актів України у відповідність до актів Кабінету Міністрів України, міжнародних стандартів та технічних характеристик WCO CTS.

III. Визначення та оцінка альтернативних способів досягнення цілей

1. Альтернативні способи досягнення цілей державного регулювання:
	Вид альтернативи
	Опис альтернативи

	Альтернатива 1
	Внести зміни до Порядку виконання митних формальностей на морському та річковому транспорті, затвердженого наказом Міністерства фінансів України від 10.03.2015 № 308.

	Альтернатива 2
	Затвердити у новій редакції Порядок виконання митних формальностей на морському та річковому транспорті.

	Альтернатива 3
	Залишити без змін Порядок виконання митних формальностей на морському та річковому транспорті, затверджений наказом Міністерства фінансів України від 10.03.2015 № 308.


2. Оцінка впливу на сферу інтересів держави

	Вид альтернативи
	Вигоди
	Витрати

	Альтернатива 1
	Створення нормативного забезпечення для отримання ДФС попередньої інформації, яка надається агентськими організаціями (морськими агентами) по вантажах, що переміщуються у контейнерах, відповідно до міжнародних стандартів та технічних характеристик WCO CTS.
Надасть можливість захистити державні інтереси, створить сприятливі умови для полегшення торгівлі, сприяння транзиту, збільшення товарообігу та пасажиропотоку через митний кордон України, повною мірою забезпечить виконання завдань покладених на ДФС щодо реалізації державної політики у сфері боротьби з правопорушеннями під час застосування митного законодавства.
	Наявність додаткового навантаження на працівників деяких центральних органів виконавчої влади (далі – ЦОВВ), відповідальних за погодження та державну реєстрацію нормативно-правового акту.
Суб’єкти господарювання не відшкодовують витрат, здійснених органами доходів з зборів на  забезпечення приведення вимог національного законодавства щодо обсягів попередньої інформації, яка надається агентськими організаціями (морськими агентами), про вантажі, що переміщуються у контейнерах, у відповідність до міжнародних стандартів та технічних характеристик WCO CTS.
Додаткові витрати відсутні.

	Альтернатива 2
	Створення нормативного забезпечення для отримання ДФС попередньої інформації, яка надається агентськими організаціями (морськими агентами) по вантажах, що переміщуються у контейнерах, відповідно до міжнародних стандартів та технічних характеристик WCO CTS.
Надасть можливість захистити державні інтереси, створить сприятливі умови для полегшення торгівлі, сприяння транзиту, збільшення товарообігу та пасажиропотоку через митний кордон України, повною мірою забезпечить виконання завдань покладених на ДФС щодо реалізації державної політики у сфері боротьби з правопорушеннями під час застосування митного законодавства.
	Збільшення навантаження на працівників деяких ЦОВВ, відповідальних за погодження та державну реєстрацію нормативно-правових актів.
Суб’єкти господарювання не відшкодовують витрат, здійснених органами доходів з зборів на  забезпечення приведення вимог національного законодавства щодо обсягів попередньої інформації, яка надається агентськими організаціями (морськими агентами), про вантажі, що переміщуються у контейнерах, у відповідність до міжнародних стандартів та технічних характеристик WCO CTS.

Додаткові витрати відсутні.

	Альтернатива 3
	Відсутня необхідність у розробці нормативно-правового акта зменшить навантаження на деяких ЦОВВ, відповідальних за погодження та державну реєстрацію нормативно-правових актів.
Вигоди відсутні, оскільки проблема залишається невирішеною.
	Відсутні.


3. Проект наказу не розповсюджується на сферу інтересів громадян.
4. Оцінка впливу на сферу інтересів суб’єктів господарювання.

* питому вагу суб’єктів малого підприємництва вказати неможливо, оскільки проблема однаково впливає на всіх суб’єктів господарювання незалежно від рівня доходу.

	Вид альтернативи
	Вигоди
	Витрати

	Альтернатива 1
	Узгодження інтересів бізнесу і держави, наближення контрольних процедур в морських портах до світових стандартів, зокрема, підвищення рівня комерційної та інвестиційної привабливості морських портів, скорочення часу оформлення вантажів та спрощення митних формальностей, можливість митниці ДФС приймати рішення щодо пропуску вантажів на митну територію України на підставі попередньої інформації та з урахуванням результатів застосування системи управління ризиками, зокрема, це дозволить митниці ДФС у морському порту не перевіряти кожний контейнер з вантажем, а лише ті вантажі, що викликатимуть додаткові питання або підозру, у тому числі, у контрабанді.
	Органи доходів і зборів не відшкодовують витрат, здійснених суб’єктами господарювання на  забезпечення приведення вимог національного законодавства щодо обсягів попередньої інформації, яка надається агентськими організаціями (морськими агентами), про вантажі, що переміщуються у контейнерах, у відповідність до міжнародних стандартів та технічних характеристик WCO CTS.

	Альтернатива 2
	Узгодження інтересів бізнесу і держави, наближення контрольних процедур в морських портах до світових стандартів, зокрема, підвищення рівня комерційної та інвестиційної привабливості морських портів, скорочення часу оформлення вантажів та спрощення митних формальностей, можливість митниці ДФС приймати рішення щодо пропуску вантажів на митну територію України на підставі попередньої інформації та з урахуванням результатів застосування системи управління ризиками, зокрема, це дозволить митниці ДФС у морському порту не перевіряти кожний контейнер з вантажем, а лише ті вантажі, що викликатимуть додаткові питання або підозру, у тому числі, у контрабанді.
	Органи доходів і зборів не відшкодовують витрат, здійснених суб’єктами господарювання на  забезпечення приведення вимог національного законодавства щодо обсягів попередньої інформації, яка надається агентськими організаціями (морськими агентами), про вантажі, що переміщуються у контейнерах, у відповідність до міжнародних стандартів та технічних характеристик WCO CTS.

	Альтернатива 3
	Вигоди відсутні, оскільки проблема залишається невирішеною.
	Відсутні.


IV. Вибір найбільш оптимального альтернативного способу досягнення цілей

	Рейтинг результативності (досягнення цілей під час вирішення проблеми)
	Бал результативності (за чотирибальною системою оцінки)
	Коментарі щодо присвоєння відповідного бала

	Альтернатива 1
	4
	Дозволяє повністю досягнути поставлених цілей державного регулювання без будь-яких витрат суб’єктами господарювання за мінімального збільшення навантаження на деякі ЦОВВ.

	Альтернатива 2
	2
	Не відповідає вимогам наказу Міністерства юстиції України від 12.04.2015 № 34/5, оскільки необхідні зміни до Порядку виконання митних формальностей на морському та річковому транспорті становлять менше половини його обсягу та істотно не вливають на його зміст.

Збільшить навантаження на деякі ЦОВВ.

	Альтернатива 3
	1
	Не дозволяє досягнути поставлених цілей державного регулювання.

Проблема продовжує існувати.


	Рейтинг результативності
	Вигоди (підсумок)
	Витрати (підсумок)
	Обґрунтування відповідного місця альтернативи у рейтингу

	Альтернатива 1
	1. забезпечить досягнення цілей державного регулювання, відповідає потребам у розв’язанні проблеми;

2. вдосконалить митне законодавство та поліпшить ефективність застосування митних формальностей;

3. скоротить час необхідний для оформлення вантажів;

4. наблизить контрольні процедури в морських портах до світових стандартів;
5. створить нормативне забезпечення для отримання ДФС попередньої інформації, яка надається агентськими організаціями (морськими агентами) по вантажах, що переміщуються у контейнерах, відповідно до міжнародних стандартів та технічних характеристик WCO CTS.
	Незначне збільшення навантаження на працівників деяких ЦОВВ, відповідальних за погодження та державну реєстрацію нормативно-правових актів, зазначених в описі альтернативи 1 частини 1 „Альтернативні способи досягнення цілей державного регулювання розділу ІІІ.
	Є найоптимальнішим серед запропонованих альтернатив, оскільки надає вигоду для суб’єктів господарювання та держави з мінімальним збільшенням навантаження на деякі ЦОВВ

	Альтернатива 2
	1. забезпечить досягнення цілей державного регулювання, відповідає потребам у розв’язанні проблеми;

2. вдосконалить митне законодавство та поліпшить ефективність застосування митних формальностей;

3. скоротить час необхідний для оформлення вантажів;

4. наблизить контрольні процедури в морських портах до світових стандартів;

5. створить нормативне забезпечення для отримання ДФС попередньої інформації, яка надається агентськими організаціями (морськими агентами) по вантажах, що переміщуються у контейнерах, відповідно до міжнародних стандартів та технічних характеристик WCO CTS.
	Збільшення навантаження на працівників деяких ЦОВВ, відповідальних за погодження та державну реєстрацію нормативно-правових актів, зазначених в описі альтернативи 2 частини 1 „Альтернативні способи досягнення цілей державного регулювання розділу ІІІ.
	Не є оптимальною альтернативою, оскільки не відповідає вимогам регуляторної політики, а також її витрати перевищують її вигоди.

	Альтернатива 3
	–
	У разі не внесення змін до Порядку виконання митних формальностей на морському та річковому транспорті, зокрема, залишиться діючий перелік попередньої інформації що надається агентськими організаціями (морськими агентами), про товари, що переміщуються у контейнерах, який не дозволить використати Cargo Targeting System of World Customs Organization (WCO CTS) у морських портах України.
На відміну від альтернатив 1 і 2 не дозволяє скоротити витрати часу суб’єктів господарювання необхідні для оформлення товарів.
	Є найгіршою з альтернатив, оскільки не призведе до досягнення цілей державного регулювання і позбавить суб’єктів господарювання ряду переваг.


	Рейтинг
	Аргументи щодо переваги обраної альтернативи / причини відмови від альтернативи
	Оцінка ризику зовнішніх чинників на дію запропонованого регуляторного акта

	Альтернатива 1
	Дозволяє повністю досягнути поставлених цілей державного регулювання без будь-яких витрат суб’єктами господарювання за мінімального збільшення навантаження на деякі ЦОВВ.
	Проект наказу є підзаконним актом

	Альтернатива 2
	Збільшує навантаження на працівників деяких ЦОВВ, відповідальних за розробку, погодження та державну реєстрацію нормативно-правових актів, зазначених в описі альтернативи 2 частини 1 „Альтернативні способи досягнення цілей державного регулювання” розділу ІІІ.*
	Х

	Альтернатива 3
	Не передбачає внесення змін до Порядку виконання митних формальностей на морському та річковому транспорті.
У разі не внесення змін до Порядку виконання митних формальностей на морському та річковому транспорті, зокрема, залишиться діючий перелік попередньої інформації що надається агентськими організаціями (морськими агентами), про вантажі, що переміщуються у контейнерах, який не дозволить використати Cargo Targeting System of World Customs Organization (WCO CTS) у морських портах України.
На відміну від альтернатив 1 і 2 не дозволяє скоротити витрати часу суб’єктів господарювання необхідні для оформлення вантажів.
	Х


* Відповідно до пункту 2.28 розділу ІІ наказу Міністерства юстиції України від 12.04.2005 № 34/5 „Про вдосконалення порядку державної реєстрації нормативно-правових актів у Міністерстві юстиції України та скасування рішення про державну реєстрацію нормативно-правових актів” у разі внесення до нормативно-правового акта змін, акт необхідно викласти в новій редакції.
Враховуючи зазначене, оскільки запропоновані проектом наказу зміни до нормативно-правового акту (Порядок виконання митних формальностей на морському та річковому транспорті) становлять менше половини їх обсягу та істотно не впливають на їх зміст, альтернатива 2 є неприйнятною.
V. Механізми та заходи, які забезпечать розв’язання визначеної проблеми

Реалізація поставлених цілей державного регулювання забезпечується шляхом прийняття наказу Міністерства фінансів України „Про затвердження Змін до Порядку виконання митних формальностей на морському та річковому транспорті”. Зокрема, забезпечення приведення вимог національного законодавства щодо обсягів попередньої інформації, яка надається агентськими організаціями (морськими агентами), про вантажі, що переміщуються у контейнерах, у відповідність до міжнародних стандартів та технічних характеристик Cargo Targeting System of World Customs Organization (WCO CTS) та запровадження WCO CTS у морських портах України.
Заходами, які необхідно здійснити для реалізації вказаних цілей є:

погодження проекту наказу Державною регуляторною службою України;

прийняття та подання Міністерством фінансів України проекту наказу Міністерству юстиції України на державну реєстрацію;

здійснення Міністерством юстиції України державної реєстрації наказу та заходів з його опублікування.
VI. Оцінка виконання вимог регуляторного акта залежно від ресурсів, якими розпоряджаються органи виконавчої влади чи органи місцевого самоврядування, фізичні та юридичні особи, які повинні проваджувати
або виконувати ці вимоги

Реалізація проекту наказу не передбачає фінансових витрат суб’єктів господарювання та ЦОВВ.
VII. Обґрунтування запропонованого строку дії регуляторного акта

Термін дії є необмеженим, оскільки постанова Кабінету Міністрів України, на виконання положень якої розроблено проект наказу, має необмежений термін дії.
VIII. Визначення показників результативності дії регуляторного акта

Дія регуляторного акту поширюється на суб’єктів господарювання (агентських організацій (морських агентів)), які представляють міжнародних перевізників контейнерів в українських морських портах.

Реалізація акта не впливатиме на зміни сум податків і зборів (обов’язкових платежів), що справляються при переміщенні водних транспортних засобів через митний кордон України, а також при переміщенні товарів на цих суднах. У зв’язку з цим розмір надходжень до державного та місцевих бюджетів і державних цільових фондів, пов’язаних з дією акта, не зміниться.

У зв’язку з прийняттям акта держава та суб’єкти господарювання не витрачатимуть додаткові кошти та час на реалізацію його норм.

Рівень поінформованості суб’єктів господарювання та/або фізичних осіб щодо основних положень наказу буде високим, оскільки наказ буде оприлюднений на офіційних сайтах профільних ЦОВВ та в друкованих засобах масової інформації.
Результативність регуляторного акта характеризуватиметься ефективним застосуванням агентськими організаціями (морськими агентами) норм митного законодавства в частині надання митниці ДФС попередньої інформації про вантажі, що переміщуються у контейнерах.
IX. Визначення заходів, за допомогою яких здійснюватиметься відстеження результативності дії регуляторного акта

Базове відстеження результативності регуляторного акта буде проводитись після набрання чинності цим регуляторним актом за допомогою соціологічного методу шляхом здійснення контролю за наданням агентськими організаціями (морськими агентами) митницям ДФС попередньої інформації про вантажі, що переміщуються у контейнерах, а також моніторингу звернень суб’єктів господарювання (агентських організацій (морських агентів)), що здійснюють переміщення товарів водним видом транспорту з питань, врегульованих наказом.

Повторне відстеження буде здійснюватись через рік після набрання чинності наказом за допомогою соціологічного методу шляхом аналізу якісних показників дії цього акта та у разі виявлення неврегульованих та проблемних моментів розглядатиметься можливість їх виправлення, шляхом внесення відповідних змін.
Заступник Міністра

фінансів України –
керівник апарату 
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